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Glossar

AHO Ausschuss der Verbande und Kammern der Ingenieure und
Architekten fur die Honorarordnung e.V.

AG Auftraggeber

AN Auftragnehmer

AKVS Anweisung zur Kostenermittlung und zur Vergabe im StraBenbau

ASV Amt fur StraBen und Verkehr (Bremen)

BA Bauabschnitt

BgA Betrieb gewerblicher Art

BGF Bruttogrundflache

CAD Computer-Aided Design (rechnerunterstutztes Konstruieren oder
Entwerfen)

DB Deutsche Bahn

FHB Frei Hansastadt Bremen

Geo-Portal Es ist ein webbasiertes Karten- und Informationssystem

GRW Gleichrichterwerke (= Gleichrichterunterwerke)

HOAI Honorarordnung fur Architekten und Ingenieure

KOM Kraftomnibus

KSP Kostenstrukturplan

LBB Landesbehindertenbeauftragte

LPH Leistungsphase

LSA Lichtsignalanlage

PKM Projekt-Kommunikations-Management-System

RIiLSA Richtlinien fur Lichtsignalanlagen

SBMS Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung der Freien
Hansestadt Bremen

SektVO Verordnung Uber die Vergabe von offentlichen Auftragen im
Bereich des Verkehrs, der Trinkwasserversorgung, der
Postdienste und der Energieversorgung.

Teams Plattform fur Kollaboration, Chat, Videokonferenzen und
Dateifreigabe

TNW Teilnehmerwettbewerb

UBB Umweltbetrieb Bremen

V2X-Kommunikation

Vehicle-to-Everything, drahtlose Echtzeit-Kommunikation
zwischen einem Fahrzeug und allen potenziellen Partnern in
seiner Umwelt

ZVBN

Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen
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1 Beschreibung des Projektes
1.1 Einleitung und grundsatzliche Aufgabenstellung

Gegenstand ist die fachubergreifende Generalplanung fur das Projekt ,,Barrierefreiheit und
Grunderneuerung Linie 6“. Der Auftrag umfasst die nachfolgend beschriebenen Objekt- und
Fachplanungen, erganzenden Fachleistungen und Besonderen Leistungen innerhalb der
beauftragten Stufen. Geschuldet sind aufeinander abgestimmte und fur den jeweiligen
Planungsstand vollstandige Ergebnisse einschlieBlich der erforderlichen
Schnittstellenbearbeitung.

Auftraggeber und Bauherr ist die Bremer StraBenbahn AG, Flughafendamm 12, 28199 Bremen.
Das Projekt umfasst vier Bauabschnitte mit insgesamt rund 14,6 km Einzelgleis sowie den
barrierefreien Umbau von 16 Haltestellen mit 32 Teilhaltestellen beziehungsweise Bahnsteigen.
Die raumliche und funktionale Aufgabenstellung ergibt sich aus dieser Aufgaben- und
Leistungsbeschreibung sowie den und dem angefiigten Ubersichtsbildern. (Der erste
Bauabschnitt wird derzeit von der BSAG in Eigenleistung in den LPH 1-3 geplant.)

Ziele sind eine dauerhaft sichere und verfligbare Infrastruktur, barrierefreie Reiseketten im
bearbeiteten Bereich sowie wirtschaftliche, langlebige und instandhaltungsfreundliche
Anlagen. Der Umfang einer Erneuerung des Unterbaus ist anhand der Bestands- und
Baugrundbewertung zu bestimmen. Erhaltungsfahige Bauteile sind bei nachgewiesener Eignung
einzubeziehen. Technische Erneuerungstiefe und forderrechtliche Einordnung sind getrennt zu
bewerten.

Die Planungsleistungen werden als Generalplanung vergeben. Das Planungsvergabeverfahren
richtet sich nach der SektVO. Die Bauleistungen sollen nach Aufteilung der Gewerke je
Bauabschnitt vergeben werden (4 BA). Die BSAG fuhrt das Projekt als Bauherrin. Der
Generalplaner leitet und koordiniert sein Planungsteam.

1.1.1 Grunderneuerung der Strecke

Die Leistung umfasst die Planung der Gleisgeometrie einschlieBlich der Anschlusse,
Gleisabstande unter Berucksichtigung der Lichtraumprofile sowie die Planung von Weichen-
und Kreuzungsbereichen und betrieblichen Ubergéngen innerhalb der Projektgrenzen. Dabei
sind die bestehenden betrieblichen, geometrischen und konstruktiven Randbedingungen
umfassend zu berlcksichtigen. Geeignete Bauabschnittsgrenzen und geometrische
Schnittstellen unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten sind festzulegen.

Die grundsatzliche Trassierung sollim Rahmen der Planung beibehalten werden und
Anpassungen sich im Wesentlichen auf fahrdynamische Optimierungen beschranken. Im
Rahmen der Planungen sind — sofern nicht ausdricklich benannt —insbesondere keine
umfassenden Variantenabwagungen mit grundsatzlich abweichen Querschnittsaufteilungen
der Verkehrsflachen zu erarbeiten.

Die Planung von angrenzenden Verkehrsraumen beschrankt sich somit auf zwingend
erforderliche Anpassungen aufgrund ggu. dem Bestand erweiterten Abstandsanforderungen
und der barrierefreien Umgestaltung von Haltestelle.

Gegenstand der Grunderneuerung ist insbesondere der Ersatz des Oberbaus einschlieBlich der
erforderlichen Anpassungen des Unterbaus und der Entwasserungsanlagen. Die erforderliche
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Erneuerungstiefe ist abschnittsbezogen auf Grundlage der tatsachlichen Bestands- und
Zustandsverhaltnisse zu ermitteln und fachlich zu begrinden.

Grundsatzlich ist von einer Beibehaltung der vorhandenen raumlichen Gleislage auszugehen.
Die weitere Planung ist daher an der bestehenden Trassierung sowie den vorhandenen
betrieblichen und geometrischen Randbedingungen auszurichten. Erforderliche Abweichungen
sind objektbezogen zu begrinden und nachzuweisen.

Die Bestandserfassung weist unterschiedliche Oberbauformen aus, darunter Grunbahnkdorper
unterschiedlicher Bauarten, Schotterbahnkorper, feste Fahrbahnen sowie Bereiche mit
kombinierter Bus- und StraBenbahnnutzung. Die jeweils geeignete Bauweise ist unter
Berucksichtigung der vorhandenen Substanz, der betrieblichen Nutzung, der 6rtlichen
Randbedingungen sowie der Anforderungen an Betrieb, Unterhaltung und Dauerhaftigkeit
festzulegen. Ziel ist ein durchgéangiges, technisch und betrieblich abgestimmtes Oberbau- und
Anschlusskonzept.

Besondere planerische Bedeutung kommt dem vorhandenen Baumbestand im unmittelbaren
Umfeld der Gleisanlagen zu. In den von Vegetation beeinflussten Bereichen ist daher eine
abschnittsbezogene Bestandsaufnahme und Bewertung erforderlich. Diese hat insbesondere
die Bereiche Am Biologischen Garten, Klagenfurter StraBe, BibliothekstraB3e, Lise-Meitner-
StraBe und WachmannstraBe zu umfassen. Dabei sind insbesondere folgende Aspekte zu
untersuchen:

e Erfassung und Bewertung des vorhandenen Baumbestands einschlieBlich der
relevanten Wurzelbereiche.

e Untersuchung maglicher Auswirkungen des Wurzelwerks auf die Gleislage und den
Gleisoberbau.

e Bewertung eines moglichen Wurzeldrucks auf die Oberbaukonstruktion.

e Prufung, ob punktuelle Wurzelschachtungen bzw. weitere geeignete Untersuchungen
zur Ermittlung der Wurzelausdehnung erforderlich sind.

e Untersuchung bestehender Lage- und Substanzfehler im Zusammenhang mit dem
Baumbestand und dem Wurzelwerk, insbesondere im Bereich der Wachmannstraf3e.

e Bewertung und gegebenenfalls Uberplanung bestehender Gleisquerungen im Hinblick
auf die vorhandenen Wurzelbereiche.

Die Ergebnisse der Bestands- und Zustandsbewertung sind bei der Festlegung des klinftigen
Gleisaufbaus sowie bei der Planung der Wiederherstellung und gegebenenfalls Anpassung der
Vegetationsfldchen zu berlcksichtigen. Zielist eine technisch dauerhafte und betrieblich
geeignete Losung, die zugleich den Schutz des vorhandenen Baumbestands angemessen
berucksichtigt.

Far den Bereich der H.-H.-Meier-Allee ist zudem zu untersuchen, ob der bestehende
Schotterbahnkorper durch ein Grlingleis ersetzt werden kann. Hierzu sind insbesondere die
technischen und wirtschaftlichen Auswirkungen hinsichtlich Herstellung und Investition,
Unterhaltung, Entwasserung, Vegetation, Betriebsvertraglichkeit und langfristiger
Umsetzbarkeit zu bewerten. Die Entscheidung fur die Ausfihrung ist auf Grundlage einer
nachvollziehbaren Variantenbetrachtung zu treffen.

Die konstruktive Ausbildung des Oberbaus ist einschlieBlich Schienen, Schienenbefestigungen,
Isolierungen, MaBnahmen zum Streustromschutz sowie der Anschlusse an angrenzende
Oberflachen und Bauwerke zu planen. DarlUber hinaus sind die Anforderungen an
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Zuganglichkeit, Inspektion und Instandhaltung sowie die entsprechenden betrieblichen Ablaufe
mit den zustandigen Fachbereichen der BSAG abzustimmen.

Auswirkungen der geplanten MaBnahmen auf Schall und Erschutterungen sowie auf
angrenzende Anlagen sind fruhzeitig zu bertcksichtigen. Erforderliche Minderungs- und
SchutzmaBnahmen sind bereits in die Planung der Gleisgeometrie und des konstruktiven
Oberbauaufbaus zu integrieren.

Fur samtliche Planungsabschnitte sind die maBgebenden ortlichen Randbedingungen und die
daraus resultierenden Anforderungen nachvollziehbar zu dokumentieren. Die Anwendung bzw.
Genehmigung einer Standardbauweise ersetzt dabei nicht die erforderlichen objektbezogenen
Nachweise und Bewertungen. Abweichungen von Regel- oder Standardlosungen sind
hinsichtlich ihrer technischen, betrieblichen und wirtschaftlichen Auswirkungen zu begrtinden.

Das Ergebnis der Planung ist ein abgestimmtes, durchgangiges Oberbau- und
Anschlusskonzept, das die unterschiedlichen Bestandssituationen, die betriebliche Nutzung,
die Anforderungen an Entwéasserung und Vegetation sowie die besonderen ortlichen
Randbedingungen bertcksichtigt und eine technisch nachhaltige Grunderneuerung der Strecke
ermoglicht.

1.1.2 Barrierefreiheit der Haltestellen

Innerhalb des festgelegten Bearbeitungsbereichs sind alle 16 Haltestellen auf Grundlage der
verbindlichen BSAG-/ZVBN-Standards vollstandig barrierefrei zu planen. (Abzuglich der vier
Haltestellen im BA Sid, die durch die BSAG geplant werden.) Die durchgangige barrierefreie
Nutzbarkeit ist fur beide Fahrtrichtungen und fur den gesamten Wegeverlauf vom angrenzenden
offentlichen Wegenetz Uber die Haltestellenzugéange und erforderlichen Querungen bis zum
Fahrzeugzugang nachzuweisen.

Die Dimensionierung und geometrische Ausbildung der Haltestellen ist standortbezogen unter
Berlcksichtigung der betrieblichen Anforderungen und der Belange der Fahrgaste
vorzunehmen. Hierzu gehdren insbesondere die Lage und nutzbare Lange (min. 40 m) und Breite
der Bahnsteige, erforderliche Bewegungs- und Aufstellflachen, Rampen, Langs- und
Querneigungen sowie sichere Warte-, Begegnungs- und Zugangsbereiche.

Besondere Bedeutung hat die abgestimmte Ausbildung von Bahnsteigkante und eingesetzten
Fahrzeugen.

Die Bahnsteige sind im Bestand grundsatzlich mit einer Hohe von 10cm tUber SOK und einem
Abstand von ca. 1,15 aus der Gleisachse ausgefuhrt.

Der in den Projektunterlagen vorgegebene Zielwert einer Bahnsteighohe von 25 cm Uber
Schienenoberkante ist als Planungsziel anzunehmen und unter Bertcksichtigung der
eingesetzten Schienenfahrzeuge, der tatsachlichen Einstiegsverhaltnisse, relevanter Toleranzen
sowie der geltenden BSAG-Standards zu prufen. Dabei sind insbesondere die erforderlichen
SpaltmaBe (in der Geraden liegt die Bahnsteigkante 1,375 m aus der Gleisachse) und die
Fahrzeugkinematik zu bertcksichtigen.

Die barrierefreie Wegefluihrung ist durch ein abgestimmtes System aus taktilen Leitelementen,
ausreichenden visuellen Kontrasten sowie verstandlichen und barrierefrei zuganglichen
Fahrgastinformationen sicherzustellen. Erforderliche akustische Informationen sind ebenfalls
zu berucksichtigen und mit den Haltestellenzugangen und der technischen Ausstattung
abzustimmen.
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Die Anordnung samtlicher Haltestellenausstattung ist so zu planen, dass die erforderlichen
Bewegungs-, Aufstell- und Begegnungsflachen, Sichtbeziehungen und Lichtraumprofile
uneingeschrankt erhalten bleiben. Dies betrifft insbesondere Beleuchtung,
Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten, Informationsanlagen und sonstige
Ausstattungselemente.

Daruber hinaus sind die funktionalen Anforderungen an Entwasserung, rutschhemmende
Oberflachen, die Vermeidung von Stolperstellen sowie die Zuganglichkeit fur Wartung und
Winterdienst bereits in der Planung zu bertcksichtigen. Die Haltestellen sind so auszubilden,
dass ein sicherer und dauerhaft funktionsgerechter Betrieb gewahrleistet ist.

Die Vorgaben des aktuell in Bearbeitung befindlichen Gestaltungshandbuchs der BSAG fur
Haltestellen sind mit den Anforderungen der Barrierefreiheit sowie den Belangen der
zustandigen Inklusionsstellen und des Betriebs zu einem konsistenten Haltestellenkonzept
zusammenzufuhren. Das Ergebnis ist je Teilhaltestelle nachvollziehbar zu dokumentieren.

Fur jede Teilhaltestelle ist ein standortbezogener Nachweis der Barrierefreiheit zu erstellen.
Dieser muss insbesondere die maBgebenden geometrischen Abmessungen, die barrierefreien
Zugangs- und Wegeverbindungen, die Bahnsteighdhe, das SpaltmaB, die verfugbaren
Bewegungs- und Aufstellfldchen sowie die relevanten Schnittstellen zu Gleis, StraBe und
FuBwegenetz umfassen. Abweichungen von den geltenden Standards sind einzeln zu
begriinden und der BSAG zur Entscheidung bzw. erforderlichen behordlichen Abstimmung
vorzulegen.

Besondere planerische Anforderungen ergeben sich bei Haltestellen in oder im unmittelbaren
Bereich von Gleisbégen und Ubergangsbégen. Hier sind die Auswirkungen der Gleisgeometrie
auf Bahnsteiglage, Bahnsteigkante, SpaltmaB und Fahrzeugkinematik frihzeitig mit der BSAG
abzustimmen. Die maBgebenden Parameter werden flr jeden Standort separat ermittelt und

durch die BSAG vorgegeben. Ggf. ist die Gleisgeometrie oder die Lage anzupassen. Dies istin

unterschiedlichen Varianten darzustellen und der BSAG zur Entscheidung vorzulegen.

Sofern die vorhandenen Verkehrsfldchen nicht ausreichen, um die erforderlichen Bahnsteig-,
Bewegungs- und Aufstellflachen herzustellen, sind die notwendigen Anpassungen des
angrenzenden StraBenraums in die Haltestellenplanung einzubeziehen. Dies betrifft
insbesondere die Haltestellen im Bauabschnitt EmmastraBe. Die Planung ist dort integrativ mit
der StraBenraumgestaltung, der Fihrung des FuBverkehrs und — soweit vorhanden —des
Radverkehrs abzustimmen.

Im Rahmen der weiteren Planung sind insbesondere folgende Untersuchungen und Nachweise
zu fuhren:

e geometrische Untersuchung der Haltestellen in Bogen- und Ubergangslagen,

o standortbezogener Nachweis der Barrierefreiheit einschlieBlich Bahnsteighohe,
SpaltmaB und Fahrzeugkinematik,

e Ermittlung und Nachweis der erforderlichen Bewegungs-, Aufstell-, Warte- und
Begegnungsflachen,

o Prufung moglicher Haltestellenverschiebungen zur Verbesserung der geometrischen
und barrierefreien Randbedingungen,

e Untersuchung der erforderlichen Eingriffe in angrenzende StraBen- und Verkehrsflachen,

e Abstimmung der Haltestellenzugange mit dem vorhandenen offentlichen FuB- und
Radwegenetz,

¢ Zusammenfuhrung der betrieblichen, gestalterischen und inklusionsbezogenen
Anforderungen in einer abgestimmten Haltestellenlésung.
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Ziel der Planung ist ein durchgangig barrierefreies, betrieblich funktionsfdhiges und dauerhaft
nutzbares Haltestellensystem, das die geltenden Standards erfullt und gleichzeitig die
jeweiligen ortlichen geometrischen und stadtebaulichen Randbedingungen berucksichtigt.

1.1.3 Gleichrichterwerke (GRW)
Im Gesamtprojekt sind insgesamt drei neue Gleichrichterwerke herzustellen. In diesem Kapitel
wird ein Standard-GRW beschrieben, welches zur Orientierung dient.

Es handelt sich bei einem GRW um Technikgebaude zur Einspeisung von Elektroenergie in das
Bremer StraBenbahnnetz, sowie zur Uberwachung und Steuerung der Bahnstromversorgung.

Es istein eingeschossiges Objekt mit einem Kabelkeller. Im EG befinden sich vier Technikraume
und ein WC. Die Bruttogrundflache des UG betragt ca. 140m?, mit einer lichten Raumhdhe von
1,4m. Die BGF im EG betragt ca. 140 m? mit einer lichten Raumhéhe von 3,2m. Die
Gebaudehohe betragt ca. 4,40 m. Die Konstruktion besteht aus Stahlbeton; der gesamte
Baukorper im Bereich des Erdgeschosses ist gedammt. Die Fassade ist mit Riemchen
unterschiedlicher Starke und in profilierter Anordnung verkleidet. Alle aufgehenden Wande im
Objekt sind raumseitig in Ortsbetonbauweise in Sichtbetonqualitadt SB2 hergestellt. Das UG
unterkellert die Technikrdume. Das UG ist ebenfalls aus Stahlbeton und als massive
Betonwanne (WeiBe Wanne) in Ortbeton hergestellt. Die Ausfihrung des Flachdachs erfolgt mit
PVC-freien Dachdichtungsbahnen und hat ein Grindach. Die Entwasserung erfolgt in
getrennten Niederschlags- und Schmutzwassersystemen in den o6ffentlichen Kanal. Das
Niederschlagswasser wird ortlich versickert.

Die geplanten Standorte der GRW sind in Kapitel 1.2 beschrieben und in der Anlage 3.4
»Ubersichtsbilder” dargestellt.
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1.2 Beschreibung der Strecken

-a BSAG & Flughafen— Domsheide - Hauptbahnhof — Riensberg — Universitat
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Vorhandene Vermessungen, Baugrund- und Zustandsuntersuchungen, Leitungsbestande,
Betriebsdaten sowie bestehende Planungen sind auf Verwendbarkeit, Vollstandigkeit, Aktualitat
und Widerspruche zu prufen. Der Generalplaner dokumentiert Datenlucken, die erforderliche
Erganzung und den bendtigten Bereitstellungstermin. Aus den Unterlagen sind insbesondere
Tragfahigkeit, Entwasserung, Schichtenaufbau, Schadensbilder, Anschlusszwange und
Erhaltungsfahigkeit vorhandener Bauteile abzuleiten.
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Vermessung und Baugrunduntersuchungen werden durch die BSAG gesondert beauftragt und
bereitgestellt. Der Generalplaner definiert den fachlichen Informationsbedarf, stimmt
notwendige Erganzungen mit der BSAG ab und integriert die Ergebnisse. Eigenstandige
Messkampagnen, Bohrungen, Suchschachtungen und Laborleistungen sind nur umfasst, wenn
sie im Leistungskatalog ausdrucklich beschrieben und beauftragt sind.

Die BSAG stellt insbesondere ihr Gestaltungs- und Haltestellenhandbuch sowie die
einschlagigen Gleis-, Elektro-, Betriebs-, CAD- und Dokumentationsvorgaben mit
freigegebenem Bearbeitungsstand bereit.

Im Kostenstrukturplan (KSP) werden alle vier Bauabschnitte auf der Linie 6 dargestellt. Im BA 01
Sud werden die Verkehrsplanung und die technische Ausristung auf Strecke von der BSAG
vorab in den LPH 1-3 selbst geplant. In diesem Bauabschnitt liegt ein Gleichrichterwerk,
welches im Leistungsumfang des GP liegt.

Kostenstrukturplan-Ubersicht BG6

Frojekt — TelprojeitEauabschnl — Unterteliprojekt/Haltestelle — ArbeBspaket — Vertagsshute

LEGENDE

PROJEKT BGGE Gestricheker Rahmen = KoordnaSonsschniEstelle, nicht GP-
- - - Urfang
Barrierefreiheit und Btufe 1: LPH 01-03 - Shife 3: LFH D4-05
Grunderneuerung Linie & Beide Sthufen = auszufihrende GP-Lektungen =
ShufenverTag

BOE_04_BA Hem
2,0 km Htmoks - 4 Halschellsn
Btufs 1 - LPH 0182
Siufe 2 - LPH 0405 wann
oo rnitiod verifmgo i weroio

Bi38_02_BA Mord

2,8 km EErscks - § Halisctsllsn
Stufe 1 - LPH 01-03
Ftufe 2 - LPH 04-DE

AP« Bausbdaut AP Bausblaul AP - Bauabit AP - Bauablast
A A ar AP
Verkehrakonospl Warkshrahonoapl Warkshmbonzest Verkehrkones

BaTierairsiar Auchau Barmerairesr Auchau Eamisrsinsler SAUcha EETisrwinseT AUCDaU
AP - HET AP - HET AP - HET AP -HET
Fliscts Flisctm Fliche Flicha
AP - HET AP - HET AP - HET AP -HET
Euwegung Eumsgrang Buwegung Luwegurg
AP - HET AP - HET AP - HET AP HET
Hurka Bung Aussiathng Fasalaurg s latung
AP - HET AP - HET AP - HET AP -HET
Wt wellers ‘. walbery Qat welers Gut. weilers
Grundemeusrung Grundemeusrung Grundemausning Grundemausrung
L AP BgA AP Bph AP -Bgh
Lsa LSA LEA LEA
AP BgA AP BgA AP Bph AP -Bgh
Unbarbau Unisrbay Unierb Uniherbsm
AP - BgA AP - BgA AP -Bgh &P - Bgh
SkaBenanisgen Suatenanisgen Srabananisgen Strabenaniagen
AP - BEAG AP BEAD AP BEEG AP BEAG
Ghetuanisgen lsisaniagen Giltuaniagen Gilstuanlagen
TRFTESRL | TR TESRD | . - TR TEERG |
Elmlifecha Baliitsche Ebthfache Elskinche
ik —fpic ki L Inbeatube stk |
AP BEAG AP BEAD AP BEEG AP BEAG
Eatnitergings Bahnibergings Bahnl bergings Eatnuberglngs
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1.2.1 BA 01 Sud

1.2.1.1 Strecke

Far BA 01 Sud werden die Ergebnisse der LPH 1-3 HOAI von der BSAG bereitgestellt. Bei Abruf
der Stufe 2 (LPH 4-5) fiihrt der Generalplaner eine dokumentierte Ubernahme- und
Schnittstellenpriifung durch. Fehlende Grundlagen oder erforderliche Anderungen werden vor
der Weiterbearbeitung benannt. Die Kosten sind hierfur in der Bewertung der LPH 4-5 mit
einzubeziehen. Eine vollstandige Wiederholung der LPH 1-3 ist nicht Gegenstand der Stufe 2.

1.2.1.2 Haltestellen

Far BA 01 Sud werden die Ergebnisse der LPH 1-3 HOAI von der BSAG bereitgestellt. Bei Abruf
der Stufe 2 (LPH 4-5) fiihrt der Generalplaner eine dokumentierte Ubernahme- und
Schnittstellenpriifung durch. Fehlende Grundlagen oder erforderliche Anderungen werden vor
der Weiterbearbeitung benannt. Die Kosten sind hierfur in der Bewertung der LPH 4-5 mit
einzubeziehen. Eine vollstandige Wiederholung der LPH 1-3 ist nicht Gegenstand der Stufe 2.

1.2.1.3 Gleichrichterwerke

Derzeit steht das GRW auf dem Betriebshof Neustadt. Im Rahmen des Bauabschnittes Sud soll
dieses durch ein neues Gleichrichterwerk ersetzt werden. Fur das neue GRW ist als neuer
Standort das Baugelande an der Kreuzung Flughafendamm/ Neuenlander Stra8e vorgesehen.
Das Grundstuck befindet sich im Besitz der BSAG.

Far den BA Sud hat der Generalplaner die Grundleistungen gemaB 2.2.2 Objektplanung und
Innenrdume, 2.2.3 Tragwerksplanung Gebaude, 2.2.4 Technische Ausrustung, sowie die
Erganzende Fachleistung gemaB 2.2.3 Brandschutzplanung/ Brandschutzkonzept
durchzufiuhren. Dieses GRW muss im Vergleich zu den anderen GRW in der Grundflache groBer
dimensioniert werden, da ein weiterer Technikbereich fur die geplante erweitere Busladetechnik
auf dem Betriebshof bertcksichtigt werden soll.

Im Zuge der Erneuerung des Gleichrichterwerkes ist ein Austausch/Teilaustausch abgangiger
Speisekabel- und Ruckleiterkabel vorzusehen, sowie die Anbindung von Schalterfernantrieben,
Haltestellen und Weichen an das Lichtwellenleiternetz umzusetzen.

1.2.1.4 Fahrleitungsanlage

Far BA 01 Sud werden die Ergebnisse der LPH 1-3 HOAI von der BSAG bereitgestellt. Bei Abruf
der Stufe 2 (LPH 4-5) fiihrt der Generalplaner eine dokumentierte Ubernahme- und
Schnittstellenpriifung durch. Fehlende Grundlagen oder erforderliche Anderungen werden vor
der Weiterbearbeitung benannt. Die Kosten sind hierflr in der Bewertung der LPH 4-5 mit
einzubeziehen. Eine vollstandige Wiederholung der LPH 1-3 ist nicht Gegenstand der Stufe 2.

1.2.2 BA02 Nord

Der Bauabschnitt Nord umfasst einen Streckenabschnitt von ca. 2,0 km, siehe Anlage 3.1.

Die Strecke wurde Ende der 1990er Jahre neu erstellt. Die Trassierung entspricht grundsatzlich
auch heute noch aktuellen Anforderungen. Die Haltestellenausstattung ist einfach gehalten
(Fahrgastunterstande, Haltestellenmaste, Dynamische Fahrgastinfo, jedoch kein eigenes
Beleuchtungssystem). Das Rasengleis wurde im System Infundo, die eingedeckten Bereiche als
Rahmengleis auf Betonplatte hergestellt.

Die Realisierung ist fur den Zeitraum 2029/2030 vorgesehen. Der Bauabschnitt beginnt an der
Wendeschleife ,,Universitat Nord“ und endet am Bahnubergang AchterstraBe.
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Streckenverlauf:

- Am Biologischen Garten
- Klagenfurter StraB3e

- BibliothekstraBe

- Universitatsallee

1.2.2.1 Strecke

Innerhalb des Bauabschnitts treten unterschiedliche Oberbau- und Querschnittssituationen
auf. Neben Rasengleis sind insbesondere fest eingedeckte Bahnkdrper mit kombinierter
Nutzung durch StraBenbahn und Busverkehr vorhanden.

Die zweigleisige Wendeschleife ,,Universitat-Nord“ bildet den nérdlichen Beginn des
Bauabschnitts. Die Einfahrtsweiche besitzt einen elektrischen Antrieb, die Ausfahrtsweiche ist
eine mechanische Weiche.

In den Bereichen der StraBen Am Biologischen Garten und Klagenfurter StraBe wird die Trasse
als Rasengleis (Bauart: Infundo) in Mittellage gefuhrt. Im Zuge der Grunderneuerung ist
vorgesehen, die bestehende Begriunungsform wiederherzustellen. Der vorhandene
Baumbestand ist hinsichtlich moglicher Wechselwirkungen mit dem Gleisoberbau zu
untersuchen.

Im Bereich der BibliothekstraBe ist der Bahnkorper eingedeckt ausgebildet (Rahmengleis auf
Betonplatte). Die vorhandene Bauweise ermdglicht die kombinierte Nutzung durch StraBenbahn
und Busverkehr. Diese betriebliche Funktion soll auch nach Durchfiihrung des Ersatzneubaus
erhalten bleiben.

Im nérdlichen Bereich der BibliothekstraBe befindet sich eine Baumreihe. Der mégliche Einfluss
des Wurzelwerks auf den Gleisoberbau istim Rahmen der weiteren Planung zu untersuchen. Im
Bereich des Mehrzweckhochhauses geht die Baumreihe in eine Rasenflache uber.

Die Trasse wird entlang der Universitatsallee als Rasengleis weitergefuhrt. Im Umfeld der Trasse
befindet sich eine Baumreihe mit groBerem Abstand zum Gleiskorper. Eine Beeinflussung der
Gleisanlage durch Wurzelwerk kann jedoch nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden und ist
im Rahmen der weiteren Planung zu Uberprufen.

Im Bereich der Oberschule Schwachhausen verlauft die Trasse uber einen S-Bogen.
AnschlieBend fuhrt die Strecke weiter in die abbiegende Universitatsallee.

Der verbleibende Streckenabschnitt bis zum Bahnubergang AchterstraBe wird als Rasengleis in
Seitenlage gefuhrt. Der Bauabschnitt Nord endet formal am Bahntbergang AchterstraBe.

1.2.2.2 Haltestellen

1.2.2.2.1 UNIVERSITAT-NORD

Die Haltestelle befindet sich in einem geraden Trassenabschnitt. Aufgrund der vorhandenen
geometrischen Randbedingungen ist der barrierefreie Ausbau grundsatzlich in der bestehenden
Trassenlage moglich. (Lediglich eine leichte Lageveranderung durch langere Rampenneigung ist
wahrscheinlich).

Wesentliche Anderungen an der Gleistrassierung werden nach gegenwartigem Kenntnisstand
nicht erwartet.

Die Breite der Bahnsteige ist auch flr einen barrierefreien Ausbau ausreichend.
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Auf der Haltestellenflache befinden sich 4 Baume.

1.2.2.2.2 UNIVERSITAT/ZENTRALBEREICH

Die Haltestelle Universitat Zentralbereich befindet sich innerhalb des Universitadtscampus in
einem geraden Streckenabschnitt. Aufgrund der geraden Trassierung bestehen grundsatzlich
gunstige geometrische Voraussetzungen fur die Herstellung der Barrierefreiheit. Die Haltestelle
wird sowohlvon KOM, als auch von StraBenbahnen angefahren, deshalb ist hier mit dem
Bremer Kombibord und eine Haltestellenldnge von 60 m zu planen.

Neben den technischen Anforderungen ist aufgrund der zentralen Lage auf dem Campus direkt
vor dem Eingang in ein Unigebaude ein erhohter gestalterischer und stadtplanerischer
Abstimmungsbedarf zu berucksichtigen.

Die Breite der Bahnsteige ist auch fur einen barrierefreien Ausbau ausreichend.
Auf der Haltestellenfldche befinden sich keine Baume.

1.2.2.2.3 UNIVERSITAT-SUD
Die Trasse schwenkt im Bereich der Haltestelle Universitat Sud aus der BibliothekstraB3e in die
Universitatsallee ein. Die Haltestelle befindet sich im Ubergangsbereich eines Gleisbogens.

Fur die Herstellung der Barrierefreiheit ist voraussichtlich eine geringfligige Lageanpassung
erforderlich. Zusatzlich ist die vorhandene Topografie zu bertcksichtigen. Der angrenzende
Parkplatz P4 liegt auf einem tieferen Gelandeniveau; die vorhandene Boschung bzw. das Gefalle
ist bei der Ausbildung der Bahnsteigzugange und der angrenzenden Verkehrsflachen zu
berlcksichtigen.

Die Breite der Bahnsteige erscheint auch fur einen barrierefreien Ausbau grundsatzlich
ausreichend.

Auf der Haltestellenflache befinden sich mehrere Baume.

1.2.2.2.4 LISE-MEITNER-STRAIZE

Die Haltestelle Lise-Meitner-StraBe liegt in einem geraden Streckenabschnitt. Nach
gegenwartigem Kenntnisstand bestehen daher keine besonderen geometrischen Zwangspunkte
fur die Herstellung der Barrierefreiheit. Allerdings ist die Haltestellenbreite vermutlich nicht
ausreichend und raumlich begrenzt, die Hinterkante der Haltestelle besteht aus einer
Spundwand mit Kopfbalken, da hier ein Fleet angrenzt. Falls keine Barrierefreiheit in aktueller
Lage hergestellt werden kann, ist in Abstimmung mit der FHB und der BSAG zu betrachten, ob
diese Haltestelle mit einer angrenzenden Haltestelle zusammengelegt werden kann.

Auf der Haltestellenflache befinden sich mehrere Baume.

1.2.2.2.5 BERUFSBILDUNGSWERK
Die Haltestelle Berufsbildungswerk befindet sich unmittelbar im Anschluss an den Knotenpunkt
Universitatsallee/ Kremser StraBe.

Wahrend die Teilhaltestelle stadteinwarts an ein privates Grundstuick grenzt ist die
Teilhaltestelle stadtauswarts auch gleichzeitig an der StraBenseite als Bushaltestelle (Buskap)
genutzt.

Aufgrund der vorhandenen engen Radien bestehen Einschrankungen hinsichtlich einer

regelgerechten Ausbildung der Haltestellenanlage. Es ist zu untersuchen, ob die Haltestelle zur

Herstellung der erforderlichen Barrierefreiheit geringfligig in Langs- und/oder Querrichtung bzw.

hinsichtlich ihrer Lage verschoben werden kann. Dabei sind die vorhandene Gleisgeometrie, die
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angrenzenden Verkehrsflachen und die erforderlichen Bahnsteigabmessungen zu
berlcksichtigen.

Auf der Haltestellenflache befinden sich keine Baume.

1.2.2.3 Gleichrichterwerke
Im Bauabschnitt Nord befind sich im Bereich der Wendeschleife Universitat Nord ein
Gleichrichterunterwerk. Dies bleibt unverandert und wird nicht ersetzt.

Daher istim Bauabschnitt Nord kein neues Gleichrichterwerk geplant.

1.2.2.4 Fahrleitungsanlage

Die Fahrleitungsanlage ist als Hochkette ausgefuhrt und kann grundséatzlich unverandert
beibehalten werden. Punktuell miissen durch Trassierungsanpassungen / Anderungen der
Haltestellen Ersatzstandorte geplant werden.

1.2.3 BAO3 Emma

1.2.3.1 Strecke
Der Bauabschnitt Emma weist eine Lange von ca. 1,5 km auf, siehe Anlage 3.2.

Die Strecke wurde zwar bereits in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts erstellt, ist jedoch
vollstandig als besondere Bahnkorper ausgefuhrt.

Die Realisierung ist parallel zum Bauabschnitt Nord im Zeitraum 2029/2030 vorgesehen. Der
Bauabschnitt beginnt hinter der Haltestelle Riensberg und endet vor der Haltestelle Joseph-
Haydn-StraBBe an der Schnittstelle zum Bauabschnitt Stern. Streckenverlauf:

- Magdalene-Thimme-Weg
- Hermann-Heinrich-Meier-Allee (H.-H.-Meier-Allee)
- WachmannstraB3e

Im Magdalene-Thimme-Weg sowie in der H.-H.-Meier-Allee liegt die Trasse als Schottergleis in
Mittellage. Im weiteren Verlauf wechselt die Trasse in der WachmannstraBe in Seitenlage als
Rasengleis (Bremer Rasengleis). Die angrenzende Fahrbahn ist hier als EinbahnstraBe in
Verbindung mit einer FahrradstraBe ausgewiesen. Die Planung des Ersatzneubaus ist
unmittelbar mit den Anforderungen des bestehenden StraBen- und Radverkehrsraums
abzustimmen.

Entlang der WachmannstraBe befindet sich ein sehr alter und dichter Baumbestand. Im Bestand
sind erhebliche Wechselwirkungen zwischen dem Wurzelwerk und der Gleisanlage erkennbar.
Insbesondere der Wurzeldruck fuhrt bereits zu Beeintrachtigungen der Gleislage.

Festgestellt wurden wiederkehrende Substanz- und Lagefehler im Gleisbett.

Im Zuge der weiteren Planung sind insbesondere die vorhandene Gleislage, die Schadensbilder,
die Ursachen der Lage- und Substanzfehler, die vorhandenen Wurzelstrukturen und die
Moglichkeiten einer dauerhaft funktionsgerechten Ausbildung des Gleisoberbaus zu
untersuchen.

Im Streckenabschnitt bestehen mehrere Gleisquerungen mit erkennbarem
Instandhaltungsbedarf. Fur die vorhandenen Gleisquerungen ist im Zuge der weiteren Planung
eine alternative Befestigungs- bzw. Bauform zu untersuchen.
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Im Knotenpunkt Carl-Schurz-StraBe/WachmannstraBe befindet sich eine provisorischen
Lichtsignalanlage. Diese Anlage ist abgangig. Es ist gemeinsam mit den betroffenen Akteuren zu
prufen, ob eine LSA weiterhin erforderlich ist, oder ob andere MaBnahmen zur Absicherung
ausreichend sind.

In diesem Bauabschnitt ist zu prifen, ob die Einbeziehung der Haltestelle Joseph-Haydn-StraBe
in den Bauabschnitt EmmastraBe sinnvoll ist. Als alternative Schnittstelle zwischen den
Bauabschnitten ist der Bereich der Kreuzung HartwigstraBe / WachmannstraBe vor der Weiche
Zzu untersuchen.

1.2.3.2 Haltestellen

1.2.3.2.1 WATJENSTRARE

Die Haltestelle liegt in gerader Trassierung. Hinsichtlich der Gleisgeometrie bestehen
grundséatzlich glnstige Voraussetzungen fur den barrierefreien Ausbau. Problematisch sind fur
den barrierefreien Ausbau dieser Haltestelle die vorhandenen schmalen Aufstellflachen. Zur
Einhaltung der erforderlichen Bahnsteigbreiten ist voraussichtlich ein geringflgiger Eingriff in
den angrenzenden StraBenraum erforderlich.

Auf der Haltestellenflache befinden sich keine Baume.

1.2.3.2.2 EMMASTRAIBE

Die Haltestelle befindet sich innerhalb eines Gleisbogens. Fur den barrierefreien Ausbau ist
daher eine detaillierte Untersuchung der Gleisgeometrie erforderlich. Insbesondere sind die
Auswirkungen des vorhandenen Radius auf SpaltmafBe und Fahrzeuganpassungen zu
untersuchen. Zusatzlich bestehen sehr begrenzte Aufstellflachen.

Fur den barrierefreien Ausbau dieser Haltestelle ist aufgrund der Lage im Bogen und der
begrenzten Bahnsteigbreite ortlich eine begrenzte Neutrassierung erforderlich, die auch zu
Eingriffen im angrenzenden StraBenverkehrsraum fihrt.

Auf der Haltestellenflache befinden sich keine Baume.

1.2.3.2.3 H.-H.-MEIER-ALLEE
Die Haltestelle liegt unmittelbar im Anschluss an einen Gleisbogen. Der vorhandene
Bogenauslauf stellt eine geometrische Einschrankung fur die barrierefreie Ausbildung dar.

Es ist zu untersuchen, ob die Haltestelle in einen geraden Trassenabschnitt verschoben werden
kann, alternativ eine baulich-konstruktive Sonderlésung entwickelt werden muss oder die
Belange des barrierefreien Ausbaus durch drtliche Anpassungen im sud-06stlichen StraBenraum
abgedeckt werden kénnen.

Auf der Haltestellenflache befinden sich keine Baume.

1.2.3.3 Gleichrichterwerke
Im Bauabschnitt Emma wird ein neues Gleichrichterwerk geplant.

Derzeit steht das GRW in Hohe der Wendeschleife Riensberg. Fur das neue GRW ist als neuer
Standort die Flache innerhalb der Wendeschleife Riensberg vorgesehen. Das Grundstuck ist
eine offentliche Flache, jedoch befindet sich in der Wendeschleife eine Fernwarmeleitung. Ob
die Anlage baulich so umgesetzt wurde, ist zu prifen. In der Wendeschleife sind nach der
Durchfuhrung der Vermessung sieben Baume gepflanzt worden. Die exakte Lage der Baume ist
zu ermitteln. Zwischen den Baumen und der geplanten Fernwarmeleitung verbleibt grob ein
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Korridor von 16,50 m. Die Bdume sind noch sehr jung. Eventuell kbnnten diese im Zuge der
Errichtung des GRW versetzt werden.

Im Zuge der Erneuerung des Gleichrichterwerkes ist ein Austausch/Teilaustausch abgangiger
Speisekabel- und Ruckleiterkabel vorzusehen, sowie die Anbindung von Schalterfernantrieben,
Haltestellen und Weichen an das Lichtwellenleiternetz umzusetzen.

1.2.3.4 Fahrleitungsanlage
Die Fahrleitungsanlage ist weitgehend als Einfache Fahrleitung ausgefuhrt. Im Rahmen des
Projektes soll die Fahrleitungsanlage durchgehend auf Hochkette umgebaut werden.

Im Rahmen des Projektes ist zu untersuchen, ob die Fahrleitungsanlage auf ein
Hochkettensystem umgebaut werden kann. Hierzu sind die Bestandmasten auf Eignung zu
untersuchen. Betonstahlmaste missen unabhangig des FL-Systems ausgetauscht werden.

1.2.4 BA 04 Stern

1.2.4.1 Strecke
Der Bauabschnitt Stern umfasst einen Streckenabschnitt von ca. 2,0 km, siehe Anlage 3.3.

Die Strecke aus der Anfangszeit der Bremer StraBenbahn ist teilweise als besonderer
Bahnkorper (tw. mit Busnutzung, tw. als Rasengleis), teilweise als straBenbundiger Bahnkorper
trassiert.

Die Umsetzung ist fir den Zeitraum 2031/2032 vorgesehen. Der Bauabschnitt beginnt mit der
Haltestelle Joseph-Haydn-StraBe und endet an der Ausfahrt des Gustav-Deetjen-Tunnels am
Ubergang zum Bahnhofsplatz. Streckenverlauf:

- WachmannstraBe
- Querung des Kreisverkehres ,,Am Stern“
- Hermann-Bose-StraBe -> Hauptbahnhof Nord

Bis zur SchubertstraBBe liegt das Rasengleis in Seitenlage und wird dann als StraBenbulndiger
Bahnkdorper weitergefuhrt. Ab der SchubertstraBe wird der StraBenquerschnitt in der
WachmannstraB3e deutlich enger. Im Verlauf der WachmannstraBe auf Hohe der Haltestelle
BrahmsstraBe liegt ein Gleisabzweig in die HartwigstraBe, dieser ist flir den Gleisersatzbau 2027
geplant und befindet sich auBerhalb des Projektumfangs. Es ist mit dem Verbleib der
Weichenanlage in ihrer bestehenden Lage ausgehen. Anfang und Ende des Baufeldes sind
geometrisch eindeutige und baulich kompatible Anschlusspunkte an die vorhandene
Weichengeometrie sicherzustellen.

Am Ende der WachmannstraBe liegt die Haltestelle Am Stern. Im Anschluss liegt die Trasse in
der Hermann-Bdse-StraBe als besonderer Bahnkorper mit befestigter Fahrbahn in Mittellage.
Besondere betriebliche Bedeutung besitzt dieser Abschnitt, da er sowohl durch die
StraBenbahn als auch durch den Busverkehr genutzt wird.

Im Bereich der SlevogtstraBe befindet sich eine FuBverkehrsquerung Uber den Bahnkorper. Die
vorhandene Querung entspricht hinsichtlich ihrer Ausbildung nicht den Anforderungen an eine
barrierefreie FuBverkehrsfliihrung. Im Rahmen der weiteren Planung ist die Querung barrierefrei
auszubauen. Dabei sind insbesondere die Fihrung eines Blindenleitsystems, Querneigungen,
Bordhohen sowie eine sichere und niveauarme Querungsmaoglichkeit des Bahnkorpers zu
berlcksichtigen.
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Der bestehende Weichenbereich in die Gustav-Deetjen-Allee befindet sich derzeit auBerhalb
des eigentlichen Projektumfangs. Eine mdgliche Einbeziehung istim Rahmen der weiteren
Projektplanung zu berlcksichtigen. Als Planungsannahme wird zunachst von einem Verbleib
der Weichenanlage in ihrer bestehenden Lage ausgegangen. Flr den Fall der Beibehaltung sind
am Anfang und Ende des Baufeldes geometrisch eindeutige und baulich kompatible
Anschlusspunkte an die vorhandene Weichengeometrie sicherzustellen.

Der Gustav-Deetjen-Tunnel bildet den sudlichen Abschluss des betrachteten Bauabschnitts. Es
handelt sich um eine Eisenbahnunterfiihrung im Ubergang von der Gustav-Deetjen-Allee zum
Bahnhofsplatz. Die vorhandene Durchfahrtshoéhe ist auf 3,10 m begrenzt. Die
Hohenbeschrankung stellt einen wesentlichen technischen Zwangspunkt fur die weitere
Planung dar. Insbesondere sind die Anforderungen an Lichtraumprofil, Fahrleitung bzw.
Oberleitung und Fahrzeugdurchfahrt zu Gberprifen. Der vorhandene Bauraum ist sehr begrenzt.
Der Bahnkorper ist vom MIV lediglich abmarkiert, eine bauliche Bordabgrenzung ist nicht
vorhanden. Daruber hinaus besteht im Tunnelbereich kein Radweg. Die vorhandene
Verkehrstrennung im Tunnelbereich muss bewertet und ein Verkehrssicherheitskonzept
erarbeitet werden.

Das formelle Ende des Bauabschnitts liegt an der Tunnelausfahrt in Richtung Bahnhofsplatz in
der Kurve von/auf Gleis E/F.

1.2.4.2 Haltestellen

1.2.4.2.1 JOSEPH-HAYDN-STRAIBE

Die Haltestelle befindet sich in Seitenlage. Die Aufstellflachen sind untermaBig und die
Halterstelle ist zu kurz. Sie liegt in der Geraden, zwischen der Arnold Bocklin Str. und der
Grundstuckzufahrt Wachmannstr. Haus Nr. 90. Zur Einhaltung der erforderlichen
Bahnsteigbreiten ist daher voraussichtlich ein geringfligiger Eingriff in den angrenzenden
StraBenraum erforderlich.

Auf der Haltestellenflache befinden sich keine Baume.

1.2.4.2.2 BRAHMSSTRAIZE

Die Haltestelle ist als Kaphaltestelle ausgefuhrt und befindet sich im straBenblndigen
Bahnkdrper je eine Fahrspur je Richtung in einem allgemein schmalen StraBenquerschnitt. Sie
wird sowohl von Bussen als auch von Bahnen bedient, deshalb ist die Bahnsteigkante mit dem
Bremer Kombibord zu planen. Die Aufstellfldchen sind untermaBig und zudem durch
Grundstuckszufahrten unterbrochen. Der ebenfalls untermaBige Radweg wird hinter der
Haltestelle in den Nebenanlagen gefuhrt.

Direkt im Anschluss an die Haltestelle befindet sich die Weiche mit dem Abzweig in die
HartwigstraBe (Trennung der Linienwege der Linien 6 und 8). Ggf. ist die Haltestelle in der Lage
(Richtung stadteinwarts) zu verschieben.

Im Bereich der Haltestelle befinden sich mehrere Baume.

1.2.4.2.3 AM STERN

Die Haltestelle befindet sich in Mittellage und liegt in der Geraden. Sie wird sowohlvon Bussen
als auch von Bahnen bedient, deshalb ist die Bahnsteigkante mit dem Bremer Kombibord zu
planen. Direkt neben der Haltestellenflache verlauft eine Taxifahrspur, die bei der barrierefreien
Ausgestaltung berlcksichtigt werden muss.
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Fur die Belange des barrierefreien Ausbaus kdnnen ortliche Anpassungen im sud-o6stlichen
StraBenraum erforderlich werden.

Im Bereich der Haltestelle befinden sich mehrere Baume.

1.2.4.2.4 HAUPTBAHNHOF-NORD

Die Haltestelle befindet sich in Mittellage. Die Bestandsaufnahme zeigt drei wesentliche
planerische Zwangspunkte. Die vorhandenen Aufstellflachen sind insbesondere an den
Bahnsteigenden sehr schmal und die Ladnge der Haltestelle im Bestand ist nicht ausreichend.
Gleichzeitig befindet sich die Haltestelle in einem groBeren Gleisbogen. Diese Haltestelle wird
sowohlvon Bussen als auch von Bahnen bedient, deshalb ist die Bahnsteigkante mit dem
Bremer Kombibord zu planen. Die Haltestellenlange soll so gewahlt werden, dass jeweils
mindestens ein Bus und eine Bahn gleichzeitig den Fahrgastwechsel durchfihren kénnen, also
min. 60 m Lange. Gepruft werden soll, ob eine Haltestellenlange von 80 m fur den Halt von zwei
StraBenbahnen moglich ist.

Far den barrierefreien Ausbau ist eine Varianten- und Machbarkeitsuntersuchung erforderlich.
Dabei sind mindestens Gleisradius, Fahrzeugkinematik, Bahnsteighdhe, Restspalt bzw.
Spaltuberbrickung, verflugbare Aufstellflachen und erforderliche Bahnsteigbreiten gemeinsam
zu betrachten. Mithin ist eine Anpassung des angrenzenden StraBenraums erforderlich.

Auf der Haltestellenflache befinden sich keine Baume.

1.2.4.3 Gleichrichterwerke
Im Bauabschnitt Stern wird ein neues Gleichrichterwerk geplant.

Es handelt sich um einen Neubau und keinen Ersatz. Fur das neue GRW kdnnte als neuer
Standort die Wendeschleife an der Kulenkampffallee beplant werden. In der Wendeschleife
stehen viele altere Baume. Der Bereich in der Mitte ist frei. GemaB einer Vermessung von 2021
gibt es eine Flache von ungefahr 13,00 x 22,00 m, die nicht im Kronenbereich liegt. Die
tatsachlich nutzbare Flache ist zu ermitteln. Alternative Standorte sind zu prufen.

Der Bau des Gleichrichterwerkes erfordert ebenfalls den Bau von Speisekabel- und
Riackleiterkabeln, der Datenleitungen (Lichtwellenleiter) und die Anbindung von
Schalterfernantrieben, Haltestellen, Weichen etc.

1.2.4.4 Fahrleitungsanlage
Die Fahrleitungsanlage ist weitgehend als Einfache Fahrleitung ausgefuhrt. Im Rahmen des
Projektes soll die Fahrleitungsanlage durchgehend auf Hochkette umgebaut werden.

Im Rahmen des Projektes ist zu untersuchen, ob die Fahrleitungsanlage auf ein
Hochkettensystem umgebaut werden kann. Hierzu sind die Bestandmasten auf Eignung zu
untersuchen. Betonstahlmaste missen unabhangig des FL-Systems ausgetauscht werden.

1.3 Zielsetzung und Prioritatenfestsetzung des Projektes

Mit der Schaffung des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen und der Grunderneuerung der
Strecke sollen die folgenden Ziele, neben dem Erstellen einer modernen und betrieblich
stabilen StraBenbahnstrecke, im Vordergrund stehen.

* Funktionalitat
e Wirtschaftlichkeit

19



Barrierefreiheit und Grunderneuerung Linie 6
Aufgaben- und Leistungsbeschreibung

Qualitatsziele sind insbesondere die Prufung, ob ein Erfordernis zur Grunderneuerung der
Gleisanlagen besteht, soweit nach Baugrund-, Schadens- und Zustandsbewertung ersichtlich,
andernfalls ist der Ersatzneubau der Gleise, jeweils unter Herstellung der vollstandigen
Barrierefreiheit der Haltestellen zu planen.

Weitere Qualitatsziele sind, Erneuerung nach aktuellem Stand der Technik, langlebige und
instandhaltungsfreundliche Bauweisen, Ertuchtigung der LSA-Priorisierung sowie Erhéhung der
Netzstabilitdt und Resilienz der Bahnstromversorgung.

Im Hinblick auf eine rasche Projektrealisierung ist ein Planungsziel der Bremer StraBenbahn AG
zudem, die Planungen soweit wie moglich dahingehend zu fokussieren, dass eine
Plangenehmigung ohne Planfeststellungsverfahren moglich ist. Unabhangig davon sind im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung BOStrab-Antrage zu erstellen.

Es sollen im Rahmen der Generalplanerleistung die verschiedenen moglichen
Oberbaukonstruktionen bewertet werden und hieraus Standardoberbauformen fur eingedeckte
Bereiche, Rasengleisabschnitte und StraBen-/FuBwegquerungen innerhalb von
Rasenbahnkoérpern ermittelt werden. Diese Untersuchung dient als Entscheidungsgrundlage far
den Auftraggeber.

Ferner sind die Vorgaben des Gestaltungshandbuchs, welches derzeit Seitens der BSAG
erarbeitet wird, als Grundlage fur die Haltestellenplanung abzustimmen und Bedarf in der
Planung zu berucksichtigen.
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2 Leistungsbeschreibung
2.1 Allgemein

Grundlage sind der Generalplanervertrag, diese Aufgaben- und Leistungsbeschreibung, die
freigegebenen Projektanlagen und das Bieterblatt. Die HOAI wird in der zum maBgeblichen
Vergabestand geltenden Fassung fur die Leistungsbilder zugrunde gelegt.

Rechtsstand bei Erstellung dieser Fassung: in Anlehnung an HOAl vom 10.07.2013, zuletzt
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22.03.2023. Die Honorare werden vertraglich in
Textform vereinbart. Die Tabellenwerte begrinden keinen zwingenden Mindest- oder
Hochstpreis.

Die Grundleistungen der jeweils beauftragten LPH werden entsprechend den bezeichneten
HOAI-Anlagen vollstandig vereinbart, soweit eine Teilleistung nicht ausdricklich und eindeutig
ausgenommen wird. Die nachfolgenden Konkretisierungen beschreiben den Projektbezug und
die erwarteten Ergebnisse. Sie ersetzen die einbezogenen Grundleistungen nicht durch eine
verkurzte Auswahl.

Besondere Leistungen und erganzende Fachleistungen sind mit ihrem beschriebenen Umfang
gesondert zu bepreisen. Eine Leistung ist nur einmal anzusetzen. Bereits innerhalb eines
Grundleistungsbilds geschuldete Tatigkeiten werden nicht allein durch ihre zusatzliche
Erwdhnung zu einer gesondert verglteten Besonderen Leistung.

AHO-Schriften dienen dort ergdnzend als Orientierung, wo der jeweilige Leistungsinhalt
ausdrucklich beschrieben ist. Fur Lichtsignalanlagen wird insbesondere AHO-Heft 24, fur
besondere Leistungen der Verkehrsanlagen AHO-Heft 32 herangezogen. Verbindlich sind die
konkret vereinbarten Leistungen.

Widersprluche zwischen Anlagen sind der BSAG vor der weiteren Bearbeitung mitzuteilen. Die
Dokumentenrangfolge istim Generalplanervertrag festgelegt.

Bei Planungsleistungen fur im Wesentlichen gleiche Anlagen, die unter weitgehend
vergleichbaren Bedingungen fur im Wesentlichen gleiche Objekte geplant werden, ist die
Rechtsfolge des § 11 HOAI (Auftrag fur mehrere Objekte) anzuwenden. Dies ist bei der
Angebotsbearbeitung zu berlcksichtigen.

Es sind die Leistungsphasen 1 bis 5 anzubieten, wobei der AG zunachst in Stufe 1 die
Leistungsphasen 1 bis 3 beauftragen wird. Im weiteren Verlauf der Planung werden die optional
anzubietenden weiteren Leistungsphasen stufenweise abgerufen und beauftragt.

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung (LPH 5) ist die Erstellung von BOStrab-Antragen durch den
Generalplaner erforderlich und einzukalkulieren.

2.2 Grundleistungen

2.2.1 Objektplanung Verkehrsanlagen
Der Auftragnehmer hat folgende Leistungen gemaB § 45-48 HOAI i. V. m. Anlage 13,
vollumfassend zu erbringen:

Leistungsphase 1: Grundlagenermittlung
Leistungsphase 2: Vorplanung
Leistungsphase 3: Entwurfsplanung
Optional:

Leistungsphase 4: Genehmigungsplanung
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Leistungsphase 5: Ausfihrungsplanung

Hinweise zur Variantenbetrachtung in LPH 2:

Grundsatzlich besteht kein Bedarf einer Variantenbetrachtung, da in alter Lage gebaut werden
soll. Abweichungen sind nur notwendig, wenn die Trassierungsrichtlinie dies vorgibt oder durch
den barrierefreien Ausbau der Haltestellen Anpassungen notwendig sind.
Variantenbetrachtungen sind nur vereinzelt notwendig, wo angegeben, insbesondere in
einzelnen Haltestellen.

Hinweise zu Entwasserung und Leitungen:

Far die beplanten Gleisbereiche, Haltestellen und weiteren Verkehrsflachen ist eine
Oberflachenentwasserung vorzusehen. Diese ist moglichst so zu planen, dass vorhandene
Anschlussleitungen genutzt werden kénnen. Eine Versickerung darf nur bei nachgewiesener
Eignung vorgesehen werden. Bestehende und geplante Ver- und Entsorgungsleitungen, Kabel
und Leerrohre sind in einem koordinierten Leitungsplan darzustellen. Schutz, Sicherung,
Umlegung und Stilllegung sind mit den Eigentumern abzustimmen. Fremde Netze werden nur im
vereinbarten Umfang durch den Generalplaner geplant.

2.2.2 Objektplanung Gebaude und Innenraume (GRW)
Der Auftragnehmer hat folgende Leistungen gemaB § 33-37 HOAI i. V. m. Anlage 10, erganzend
AHO-Heft 34 vollumfassend zu erbringen:

Leistungsphase 1: Grundlagenermittlung
Leistungsphase 2: Vorplanung
Leistungsphase 3: Entwurfsplanung
Optional:

Leistungsphase 4: Genehmigungsplanung
Leistungsphase 5: Ausfihrungsplanung

2.2.3 Tragwerksplanung Gebaude (GRW und Fahrleitungsmaste)
Der Auftragnehmer hat folgende Leistungen gemaB § 49-52 HOAI i. V. m. Anlage 14, ergdnzend
AHO-Heft 3 vollumfassend zu erbringen:

Leistungsphase 1: Grundlagenermittlung

Leistungsphase 2: Vorplanung

Leistungsphase 3: Entwurfsplanung

Optional:

Leistungsphase 4: Genehmigungsplanung

Leistungsphase 5: Ausflhrungsplanung
Hinweise:

Erforderliche Gleichrichterwerksgebaude, technische Einhausungen, Griundungen, Maste inkl.
Tagwerke sind einschlieBlich ihrer technischen und statischen Schnittstellen zu planen. Es ist
zu berucksichtigen, dass an einigen Fahrleitungsmasten die StraBen- und
Haltestellenbeleuchtung angebracht ist. Vorhandene Bauteile kdnnen nur bei nachgewiesener
Eignung in die Losung einbezogen werden. Wartungszugange, Schutzabstande und
Austauschmaoglichkeiten sind fruhzeitig zu berlcksichtigen.

Fur technische Gebaude und Einhausungen sind die erforderliche Objektplanung,
Tragwerksplanung, Gebaudetechnik und Brandschutzplanung aufeinander abzustimmen.
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Gebaudephysikalische Nachweise werden nach der tatsachlichen Nutzung und den 6ffentlich-
rechtlichen Anforderungen bestimmt.

2.2.4 Technische Ausriistung
Der Auftragnehmer hat folgende Leistungen gemaB § 53-56 HOAI i. V. m. Anlage 15, ergéanzend
AHO-Heft 6 vollumfassend zu erbringen:

Leistungsphase 1: Grundlagenermittlung

Leistungsphase 2: Vorplanung

Leistungsphase 3: Entwurfsplanung

Optional:

Leistungsphase 4: Genehmigungsplanung

Leistungsphase 5: Ausfuhrungsplanung
Hinweise:

In diese Grundleistung fallen die Planungen der Bahnstromversorgung, der
Fahrleitungsanlagen, der Beleuchtung von Haltestellen und der Fahrgastinformation.

2.3 Erganzende Fachleistungen

2.3.1 Lichtsignalanlagenplanung und OPNV-Priorisierung
Der Auftragnehmer hat folgende Leistungen gemaB AHO-Heft 24; RiLSA vollumfassend zu
erbringen:

Leistungsphase 1: Grundlagenermittlung

Leistungsphase 2: Vorplanung

Leistungsphase 3: Entwurfsplanung

Optional:

Leistungsphase 4: Genehmigungsplanung

Leistungsphase 5: Ausflhrungsplanung
Hinweise:

Lichtsignalanlagen sind mit besonderem Augenmerk auf die OPNV-Priorisierung zu planen oder
anzupassen. Detektion, An- und Abmeldung, Signalprogramme, Freigaben, Raumzeiten und die
Schnittstellen zu StraBenbahnsteuerung und Bahnubergangssicherung mussen
zusammenwirken. Die Abstimmung mit ASV, BSAG-Betrieb und den Anlagenbetreibern gehort
zur Planung.

Im Zuge der Grunderneuerung soll bei der Planung von bestehender und zukuinftig notwendiger
LSA und Bahnubergéngen die Mdglichkeit auf einen spateren automatisierten Betrieb
berucksichtigt werden. Die Strecke und insbesondere Querungen und Knotenpunkte sind auf
die Themen Ubersicht/technische Wahrnehmbarkeit und Verkehrssicherheit zu priifen und
wenn moglich zu verbessern. Technische Anlagen sind fur eine V2X-Kommunikation
vorzubereiten und bei Bedarf zu erweitern oder neu anzulegen. Haltestellen sind so zu
gestalten, dass der Fahrgastwechsel gut Uberwachbar ist und keine toten Winkel entstehen.
Hierzu sind mogliche infrastrukturelle Schnittstellen und Reserven zu ermitteln. Ein
vollstandiges Automatisierungs-, Fahrzeug- oder Zulassungssystem ist nicht Bestandteil der
Generalplanerleistung.
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2.3.2 Brandschutzplanung/ Brandschutzkonzept (GRW)

Der Auftragnehmer hat folgende Leistungen gemaB AHO-Heft 17 vollumfassend zu erbringen:

Leistungsphase 1:
Leistungsphase 2:
Leistungsphase 3:

Optional:

Leistungsphase 4:
Leistungsphase 5:

Grundlagenermittlung
Vorplanung
Entwurfsplanung

Genehmigungsplanung
Ausflhrungsplanung

2.4 Besondere/ Zusatzliche Leistungen
Als Besondere / Zuséatzliche Leistungen ist folgende Leistung zu erbringen:

2.4.1 Projekt- und finanzierungsbezogene Kostenverfolgung

Fachleistung /
Leistungsbild

Leistungsumfang / Leistungs- Leistungsbild
Abgrenzung phase

Projekt- und
finanzbezogene
Kostenverfolgung

Getrennte Kostenverfolgung nach LPH 01-05 Uber alle
Projektstruktur, Bauabschnitten (4 Leistungsbilder
BA's), innerhalb eines

Bauabschnittes wie folgt:

Barrierefreiheit, (BgA)
Grunderneuerung, (BSAG & BgA)
BgA-Anteile:

o |SA

e Unterbau

e StraBenanlagen
BSAG-Anteile:

e (leisanlagen

e Elektrische Infrastruktur

e Bahnubergange

und damit getrennt nach den
Kostentragern. (BSAG, BgA)

Analog hat die HOAI-
Abschlagsberechnung zu erfolgen.

Das Projekt wird funktional zusammenhangend geplant. Gleichzeitig sind Kosten und Honorare
nach Bauabschnitt, Teilobjekt, Finanzierungszweck und Kostentrager getrennt in der
Kostenannahme, Kostenschatzung und Kostenberechnung auszuweisen.

Flur gemeinsam verursachte Kosten legt der Generalplaner einen sachgerechten
Verteilungsschlissel vor. Nach Freigabe wird dieser einheitlich auf Kostenermittlungen,
Fortschreibungen und Honorarzuordnungen angewendet. Die Summe der Teilzuordnungen
muss der Gesamtsumme entsprechen. Doppelforderung und doppelte Kostenerfassung sind

auszuschlieBen.
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Zuwendungsfahige, nicht zuwendungsfahige und noch zu kldrende Anteile werden getrennt
dargestellt. Grundlage hierfir bildet der Kostenstrukturplan. Aus einer Kostenaufteilung folgt
nicht automatisch eine honorarrechtliche Objektteilung.

2.4.2 Stakeholder- und Nutzerkoordination

Fachleistung/ Leistungsumfang / Leistungs- Leistungsbild
Leistungsbild Abgrenzung phase
Stakeholder- und Identifikation, Einbindung und LPH 01-05 Uber alle
Nutzerkoordination laufende Koordination von z.B. Leistungsbilder

Behorden (SBMS, ASV), Betrieb,

Inklusionsstellen (LBB), Anliegern

(UBB, Uni, Leitungstragern, DB,

Brickenbau) sowie internen BSAG-

Fachbereichen.
Die ganzheitliche Stakeholder- und Nutzerkoordination erstreckt sich tUber alle Leistungsbilder
des Projekts. Sie umfasst die frihzeitige Identifikation, die strategische Einbindung sowie die
laufende Abstimmung aller relevanten Akteure, deren konkrete Festlegung direkt im Projekt
erfolgt. Hierzu zahlen externe Behorden wie SBMS und ASV, der laufende Betrieb,
Inklusionsstellen wie die LBB sowie betroffene Anlieger, darunter die UBB, die Universitat,
diverse Leitungstrager, die Deutsche Bahn und der Bereich Bruckenbau. Ebenso wird die
kontinuierliche Abstimmung mit den internen Fachbereichen der BSAG sichergestellt.

Zwischen den Bauabschnitten Nord und Emma liegt der externe DB-Projektbereich Riensberg,
in dem durch die DB ein Gleisstreckenabschnitt hergestellt wird. Umfang und
Ausflhrungszeitraum der DB-Arbeiten sind derzeit unklar. Die eigenen Planungsleistungen fur
den grundhaften Neuausbau bzw. die Ersatzgleisarbeiten grenzen unmittelbar an die DB-
Umbauarbeiten an. Zur Sicherstellung einer durchgangigen und abgestimmten Planung hat der
Generalplaner die Schnittstelle mit den zustéandigen DB-Planern direkt abzustimmen. Dies
umfasst insbesondere die Festlegung und Koordination der Baugrenzen, Gleis- und
Hoéhenanschliisse, technischen Ubergabepunkte, Vermessungsbeziige, Fahrleitungs- und
Leitungsschnittstellen, Entwédsserung sowie der zeitlichen Ubergaben. Die abgestimmten
Ergebnisse sind zu dokumentieren und der BSAG zur Verfligung zu stellen. Die Planung des DB-
Projekts selbst ist nicht Bestandteil des Auftrags.

Sofern der DB-Zeitplan oder der Stand der Ubergaben noch nicht feststehen, sind die
Auswirkungen auf die eigenen Bauabschnitte sowie gegebenenfalls erforderliche
Ubergangszustande darzustellen. Eigensténdige InterimsmaBnahmen sind vor einer vertieften
Bearbeitung hinsichtlich des Umfangs, der Kosten und der Beauftragung mit der BSAG
abzustimmen.

Die Aufwendungen fur die Schnittstellenkoordination sind vom Bieter im Bieterblatt
einzukalkulieren.
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2.4.3 Variantenuntersuchung und Standardisierung Oberbau fiir BSAG-

Standard
Fachleistung / Leistungsumfang / Leistungs- Leistungsbild
Leistungsbild Abgrenzung phase
Variantenuntersuchung  Erarbeiten einer System- und LPH 01 Objektplanung
und Standardisierung Standardisierungsstudie von Verkehrsanlagen
Oberbau fur BSAG- Oberbauarten
Standard

Nebst Kostenschatzung der
Herstellkosten sowie der spateren
Betriebs- und
Instandhaltungskosten sowie die
Bewertung der Klimafreundlichkeit
und -resilienz sowie weiterer
Umweltauswirkungen und der
Verkehrssicherheit. Fur Gringleis
sind langfristig wirksame und
erforderliche MaBBhahmen zur
Erhaltung des gewunschten
Zustandes als auch zur Inspizier-
und Instandhaltbarkeit
darzustellen.

Abstimmung und Vorauswahl der
Infrage kommenden Varianten,
sowie nachlaufende Untersuchung
von min. 5 unterschiedliche
Varianten / Systeme innerhalb der
Rahmenparameter des AG.

Die Leistung ist umgehend nach

Beauftragung losgeldst der

Planungsaufgabe aufzunehmen.
Untersuchung geeigneter zukunftsfahiger, wirtschaftlicher und instandhaltungsfreundlicher
Oberbauformvarianten mit dem Ziel einer technisch und wirtschaftlich begriindeten
Standardisierung fur dieses sowie zukUnftiger Projekte der BSAG. Die Varianten sollen
insbesondere Vignolschienen 49E1 wie auch Rillenschienen 59Ri2 als Schienenformen fur die
unterschiedlichen Oberbauarten bzw. Bauweisen gegenuberstellen, und hinsichtlich der
Aspekte Herstellkosten, Betriebs- und Instandhaltungskosten sowie der Bewertung der
Klimafreundlichkeit, Umweltschutz und Verkehrssicherheit bewertet werden: Die BSAG
Uibergibt dazu dem GP eine Ubersicht aller bei der BSAG im Bestand befindlichen
Oberbauweisen. Es ist in enger Abstimmung mit den Fachleuten der BSAG zu erarbeiten,
welche Varianten weiter betrachtet werden sollen. Zu den im Bestand befindlichen
Oberbauweisen sind weitere Varianten vorzuschlagen, zu untersuchen und zu bewerten.
Hierbei sind Varianten fur die freie Strecke (straBenbundiger Bahnkdrper, besonderer
Bahnkorper mit Nutzung durch KOM, besonderer Bahnkorper ohne Nutzung KOM (Rasen,
Schotter), unabhangige Bahnkdrper), fiir Haltestellenbereiche und Uberwege zu ermitteln.
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2.4.4 Vertiefte vorgezogene Kostenberechnung nach LPH 2

Fachleistung/ Leistungsumfang / Leistungs- Leistungsbild
Leistungsbild Abgrenzung phase
Vertiefte vorgezogene Belastbare Kostenberechnung LPH 02 Uber alle
Kostenberechnung nach bereits nach Abschluss der LPH 2 Leistungsbilder
LPH2 mit tiefer Kostengliederung AKVS je
Bauabschnitt zur vorgezogenen
Férderbeantragung.

2.4.5 Digitaler Projektkommunikationsraum

Fachleistung/ Leistungsumfang /
Leistungsbild Abgrenzung

Leistungs-
phase

Leistungsbild

Digitaler Empfehlung zur Strukturierung

Projektkommunikationsraum und Codierung, sowie Erarbeitung
der erforderlichen Rechtestruktur
fur alle Beteiligte im Datenraum
(inkl. spaterer Gewerke), sowie
die daran anschlieBende
projektspezifische Umsetzung der
Bauabschnittsweise, PKP und
Gewerke orientierte
Ablagestruktur, der eigenen Plan-
und Revisionspflege,
Dateinamenskonvention,
Plankodierung sowie Zugangs-
und Rechtekonzept. Der digitale
Raum wird von der BSAG
bereitgestellt.

2.4.6 Mitwirkung beim Berichtswesen

LPH 01-05

Uber alle
Leistungsbilder

Fachleistung/ Leistungsumfang /
Leistungsbild Abgrenzung

Leistungs-
phase

Leistungsbild

Mitwirkung beim Strukturierte turnusmaBige LPH 01-05

Berichtswesen Zulieferung (4-malim Jahr) der
erforderlichen Daten (je BA) zu
Kosten, Terminen, Qualitaten,
Risiken, Vertragen und
Entscheidungsbedarfen flr
Besprechungen der BSAG.
Berichtserstellung verbleibt beim
AG.
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2.4.7 Offentlichkeitsarbeit, Priasentationen und Visualisierungen

Fachleistung / Leistungsumfang / Leistungs- Leistungsbild

Leistungsbild Abgrenzung phase
Offentlichkeitsarbeit, Zuarbeit fir Offentlichkeitsarbeit  LPH 01-05 Objektplanung
Prasentationen und und Gremienkommunikation, Verkehrsanlagen
Visualisierungen Aufbereitung geeigneter

Informationen/ Unterlagen sowie
Unterstlutzung der abgestimmten
Pressekommunikation.

2.5 Vertragsbeginn und Vertragszeitraum

Der Vertragszeitraum ist abhéngig von politischen Beschlissen und der Bereitstellung von
finanziellen Mitteln. Voraussichtlicher Beginn der Planung ist im Marz 2027 und endet nach
Abschluss der Leistungsphase 5 voraussichtlich im Juni 2030.

Zu berucksichtigen ist die Moglichkeit, dass in Abhangigkeit der politischen
Rahmenbedingungen sich Projektbestandteile zeitlich verzogern konnen.

AG seitig wird zu jeder LPH ein entsprechender Phasenbericht samt aller gem. HOAI
erforderlichen Unterlagen erwartet der vom AG schriftlicher RUckmeldung abgenommen wird.

Folgende verbindliche Zwischentermine sind zu bertcksichtigen:

Abschluss LPH 2 HOAI BA Nord: 04. August 2027
Abschluss LPH 3 HOAI BA Nord: 15. Dezember 2027
Abschluss LPH 2 HOAI BA Emma: 01. September 2027
Abschluss LPH 3 HOAI BA Emma: 14. Januar 2028
Abschluss LPH 2 HOAI BA Stern: 07. Februar 2029
Abschluss LPH 3 HOAI BA Stern: 27.Juni 2029
Abschluss LPH 5 HOAI BA Sud: 31. Januar 2028
Abschluss LPH 5 HOAI BA Nord: 10. Oktober 2028
Abschluss LPH 5 HOAI BA Emma: 27. Oktober 2028
Abschluss LPH 5 HOAI BA Stern: 17. April 2030

Zunachst werden die Leistungsphasen 1 bis 3 beauftragt. Im weiteren Projektverlauf ist eine
stufenweise Beauftragung / Abruf der Leistungsphasen 4 und 5 vorgesehen, siehe auch 2.7.4.

2.6 Bieterblatt

Das Bieterblatt bildet die Aufgaben- und Leistungsbeschreibung in Kurztext ab. Fur die
Kalkulation gilt, dass die Vergabeunterlage vollumfanglich zu bepreisen ist.
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2.7 Allgemeine Hinweise
2.7.1 Vertragsstufen

Bauabschnitt Projektcode Stufe 1 Stufe 2

) LPH 1-3 Option LPH 4-5
BA 01 Sud BG6_01 AusschlieBlich GRW Alle Leistungen
BA 02 Nord BG6_02 LPH 1-3 Option LPH 4-5
BA 03 Emma BG6_03 LPH 1-3 Option LPH 4-5
BA 04 Stern BG6_04 LPH 1-3 Option LPH 4-5

Stufe 1 umfasst LPH 1-3 fur BA 02 Nord, BA 03 Emma und BA 04 Stern einschlieBlich der dieser
Stufe zugeordneten Fachleistungen und Besonderen Leistungen, soweit sie nicht ausdrtcklich
als gesonderte Option bezeichnet sind. Stufe 1 umfasst ebenfalls LPH 1-3 fir das GRW im BA
Sud. Diese Stufe wird mit Vertragsschluss beauftragt.

Stufe 2 umfasst LPH 4-5 und die zugeordneten Fachleistungen und Besonderen Leistungen. Sie
ist fur jeden der vier Bauabschnitte vollstandig anzubieten und wird jeweils gesondert in
Textform abgerufen. Ein Phasenabschluss, eine Planfreigabe oder ein Forderbescheid ersetzt
den Abruf nicht. Es besteht kein Anspruch auf Abruf noch nicht beauftragter Stufen.
Abwicklungs- und Vergutungsfolgen richten sich ergdnzend nach dem Generalplanervertrag.

2.7.2 Verfahren und Zustimmungen

Der Generalplaner fuhrt in Abstimmung mit der BSAG die Prufung der Bauunterlagen nach § 60
BOStrab durch die Technische Aufsichtsbehdrde sowie erforderliche erganzende Zulassungen
durch.

Die frihzeitige Abstimmung mit Tragern offentlicher Belange erfolgt bereits in LPH 3. Férmliche
Verfahrenshandlungen der zustdndigen Behorde werden dadurch nicht ersetzt. Der
Generalplaner erstellt und koordiniert die Antragsunterlagen und bearbeitet fachliche
Rackfragen. Die BSAG bleibt Vorhabentragerin und Antragstellerin; eine Einreichung durch den
Generalplaner erfolgt nach Freigabe und erforderlicher Vollmacht.

2.7.3 Grundlegende Planungspramissen
Im Rahmen dieses Vergabeverfahrens werden folgende Leistungen fur die Barrierefreiheit und
Grunderneuerung der Linie 6 vergeben:

Leistungsbild HOAI LPH1/2/3 LPH4/5
Verkehrsanlagen §47, Anlage 13 2/20/25% 8/15%

Gebaude und Innenraume

L § 34, Anlage 10 2/7/15% 3/25%
(Gleichrichterwerke)
Tragwerksplanung §51, Anlage 14 3/10/15% 30/ 40 %
(Gleichrichterwerke) ’ g ° °
Technische Ausrlstung § 55, Anlage 15 2/9/17% 2/22%
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Die Prozentsatze beziehen sich auf das vollstandige jeweilige Leistungsbild und dienen als
Orientierung fur das Bieterblatt.

Die zeitliche Zuordnung sonstiger Fachleistungen zu Stufe 1 oder 2 bezeichnet ihren Beitrag zum
Projektablauf. Sie Ubertragt nicht automatisch die Leistungsphasen oder Prozentbewertungen
der Objektplanung auf andere eigenstandige Leistungsbilder.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Planung grundsatzlich unter Aspekten der Umsetzbarkeit
als SiGe-fahige Planung erfolgen muss.

2.7.4 AG seitige Projektorganisation
Die AG seitige Projektorganisation ist dem Planungshandbuch zu entnehmen. Der folgende Teil
ist nach Beauftragung in Abstimmung mit der BSAG festzulegen.

ARBEITS GRUPPE FUR BERATUNG UND BERICHT

SBMS - BSAG - ASV

N.M. "
hier

EP -B12- ASV SBMS - ASV - BSAG nach Bedarf

M.NL N.N. MLN.

PLANUNGSEBENE - GENERALPLANER UND SEINE FACHBEREICHE

GENERALPLANER /PROJEKTLEITER
N.N.

Verantwortet die Planungskoordination, inte griert sémtliche Fachplanungen und
benennt die verantwortlichen Ansprechpartner je Leistungsbild.

VEREINTELEISTUNGSBILDER UND FACHDISZIPLINEN
i : & 5 Technische Ausrist &
Verkehrsanlagen & Betrieb Ingenieurbau & Tragwerk Gebiiude, Freianlagen & Brandschutz SEARISE I:igi:lslms ung
a

Generalplaner / Fachplaner Generalplaner / Fachplaner Genaralplaner / Fachplaner Generalplaner / Fachplaner

MN.N. MN.N.

N.N. N.N.
Umwelt, Immissionen & Gutachten Vermessung & Bestandsdaten Riickbau, Altlasten & Logistik Sicherheit & Koordination

Generalplaner / Fachgutachter Generalplaner / Fachplaner Generalplaner / Fachplaner Generalplaner / Fachkoordinator

M.N. M.M. M.M. M.M.

2.7.5 GP seitige Projektorganisation
Folgende projektbeteiligte Personen sind vom Bieter namentlich zu nennen und gemaB Anlage
3.5 an die BSAG zu Uubermitteln.

- vertretungsberechtigter Ansprechpartner

- Projektleiter (mind. 10 Jahre Berufserfahrung im Planungsbereich von komplexen Gleis-
und StraBenbauvorhaben, universitarer Abschluss als Bau- oder Verkehrsingenieur oder
vergleichbar und mind. 5 Jahre Berufserfahrung als Projektleitung)

- stellv. Projektleiter (mindestens 5 Jahre Berufserfahrung im Planungsbereich von
komplexen Gleis- und StraBenbauvorhaben, universitarer Abschluss als Bau- oder
Verkehrsingenieur oder vergleichbar und mind. 1 Jahr Berufserfahrung in Projekten)

- Fachplaner fur Gleisbau (mindestens 5 Jahre Berufserfahrung im Planungsbereich von
Gleis- und StraBenbauvorhaben, universitarer Abschluss als Bau- oder
Verkehrsingenieur oder vergleichbar und mind. 1 Jahr Berufserfahrung in Projekten)
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- Fachplaner fur Haltestellen (mindestens 5 Jahre Berufserfahrung im Planungsbereich
von StraBenbahnhaltestellen, universitarer Abschluss als Bau- oder Verkehrsingenieur
oder vergleichbar und mind. 1 Jahr Berufserfahrung in Projekten)

- Fachplaner fur Technische Ausrustung (mindestens 5 Jahre Berufserfahrung im
Planungsbereich von Bahnstrom-/ Oberleitungs-/ Energieversorgungs-anlagen,
universitarer Abschluss als Bau- oder Verkehrsingenieur oder vergleichbar und mind. 1
Jahr Berufserfahrung in Projekten)

- Fachplaner fir Hochbau (GRW) (mindestens 5 Jahre Berufserfahrung im
Planungsbereich von Gleichrichterwerken, universitarer Abschluss als Bau- oder
Verkehrsingenieur oder vergleichbar und mind. 1 Jahr Berufserfahrung in Projekten)

Die GP seitige Projektorganisation wird verbindlich fur die Dauer der Leistungserbringung
vereinbart. Einzelne Personen aus dem vorbenannten Projektteam konnen nur nach vorheriger
schriftlicher Zustimmung des Auftraggebers und aus wichtigem Grund gewechselt werden.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber mit Einholung der Zustimmung nachzuweisen, dass die
als Ersatz vorgesehenen Mitarbeiter des Auftragnehmers oder Nachunternehmer Uber eine
entsprechend vergleichbare und einschlagige Qualifikation verfugen. Hierzu hat der
Auftragnehmer den Nachweis anhand der im Rahmen der Vergabe ursprunglich gefuhrten
Nachweise der Vergabebekanntmachung und ggf. des Bewerberbogens / Angebotes zu fuhren.

2.7.6 Besprechungen

Die Art, Umfang und Teilnahme sowie Protokollpflichten des Generalplaners gehen aus der
Projektbeschreibung hervor. Nach Absprache mit der Projektleitung kann vereinbart werden, in
welchem Umfang digitale Besprechungen per Teams moglich sind.

2.7.7 Terminplanung
Es wird erwartet, dass die gem. HOAI geforderten Terminplanerstellung regelmaBig an die
aktuellen Entwicklungen angepasst wird.

Fur technische Klarungen und Freigaben sind dem AG immer ausreichend groBe Zeitfenster zu
gewahren. Diese sind in der Terminplanung mit zu bertcksichtigen. Terminkritische Klarungen
mit dem AG oder den ausfliihrenden Firmen und Aufgaben mussen durch den AN immer auch in
schriftlicher Form (E-Mail) an den Adressaten Ubermittelt werden.

Der AG erwartet eine mindestens monatliche Fortschreibung des Terminplans inkl. Vorlage
beim AG.

2.7.8 Verpflichtung zur Nutzung des Projektraums

Die BSAG lasst einen internetbasierter Projektraum flir den Austausch von Dokumenten und
Planen sowie fur die Projektkommunikation betreiben. Erklartes Ziel des Auftraggebers ist, dass
alle Projektbeteiligten jederzeit Zugriff auf alle fur sie relevanten Dokumente und Informationen
haben, diese effizient verteilen und freigeben konnen. Samtliche Arbeitsergebnisse des
Auftragnehmers sind digital in den Projektraum abzulegen sowie die projektrelevante
Kommunikation im Projektraum zu dokumentieren. Die Plattform wird kostenfrei durch den AG
gestellt. Es ist angedacht den Projektraum auch fur die Bauausflihrung zu nutzen und Uber diese
Plattform den ausfihrenden Firmen das Planwerk zur Verfigung zu stellen.

Der Auftragnehmer verpflichtet sich, die vom Auftraggeber vorgegebenen Konventionen
hinsichtlich der Benennung von Dokumenten und Planunterlagen einzuhalten.

Die Vertragsleistung gilt erst dann als vollstandig erbracht, wenn die zur Leistung gehorenden
Dokumente in der vereinbarten Form im durch den Auftragnehmer abgelegt wurden und sich im
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Zugriff des Auftraggebers befinden. Dieses erfolgt durch die Benachrichtigung an den AG durch
den AN bei dem Hochladen der Dokumentation.

2.7.9 Vervielfaltigungen von Berichten, Planen, etc.

Unterlagen des laufenden Bearbeitungsprozesses wie Plane (Zeichnungen, Karten und
Plandarstellungen), Berichte, Beschreibungen, Berechnungen, die beim Auftragnehmer im Zuge
der Leistungserbringung anfallen, sind in der fUr die Bearbeitung, flr die Abstimmung mit
Behorden sowie fur die am Projekt beteiligten Dritten in digitaler Form (pdf und jeweilig weiter
verarbeitbare Dateiform, z.B. dwg) auf der cloudbasierten Projektplattform jeweils datiert zu
hinterlegen.

Sofern fur weitere Behdrden analoge Ausdrucke in geforderter Anzahl einzureichen sind, sind
diese durch den AN entsprechend ebenfalls in geforderter Form rechtzeitig bereitzustellen. Die
Ergebnisunterlagen sind in digitaler Form auf der cloudbasierten Projektplattform jeweils datiert
zu hinterlegen. Analoge Ausdrucke von Ergebnisunterlagen sind nur nach expliziter Aufforderung
durch den AG zu fertigen und zum Nachweis abzurechnen. Die Endkontrolle, der vom
Leistungserbringer zu druckenden bzw. dem Auftraggeber zur Vervielfaltigung Ubergebenen
Unterlagen, obliegt dem Auftragnehmer.

2.7.10 Anforderungen an die Planungsergebnisse zum

Phasenabschluss
Die Ergebnisse mussen fur die geschuldeten Leistungsbilder der HOAI bzw. AHO fur Grund- und
Fachleistungen sowie besondere Leistungen je Bauabschnitt, Fachdisziplin und Leistungsphase
prufbar, untereinander widerspruchsfrei und eindeutig versioniert in einer gesammelten
Dokumentation zum Phasenabschluss erlautert und prasentiert werden.

Etwaige Verdnderungen hinsichtlich Termine, Kosten, Qualitdten zu einem friheren
Phasenabschluss sind darzustellen und inhaltlich zu begrunden.

Der Generalplaner weist die Erfillung der Anforderungen anhand einer fortgeschriebenen
Anforderungsliste nach. Fur jede Anforderung werden das betroffene Objekt, die
verantwortliche Fachdisziplin, der Nachweis und der Bearbeitungsstatus gefiihrt. Die Ubergabe
erfolgt digital in PDF und bearbeitbaren Ursprungs- beziehungsweise vereinbarten
Austauschformaten sowie zum Phasenabschluss in Papierausfertigungen entsprechend der
Leistungsphase (LPH 3 = 2-fach, LPH 4 = 4-fach, LPH 5 = 4-fach).

2.7.11 Verpflichtungserklarung gem. Verpflichtungsgesetz § 1 vom
2. Marz 1974

Der Auftragnehmer und seine mit der Leistung befassten Mitarbeiter werden mit der
Auftragsvergabe gemaf § 1 Verpflichtungsgesetz verpflichtet. Der Einsatz anderer Mitarbeiter
als der besonders Verpflichteten, darf nur nach deren Verpflichtung erfolgen.
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Anlage 3.1: Ubersichtsbilder BA Nord
Anlage 3.2: Ubersichtsbilder BAEmma
Anlage 3.3:  Ubersichtsbilder BA Stern
Anlage 3.4:  Ubersichtsbilder GRW

Anlage 3.5: GP-seitige Projektorganisation
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